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De Schipholweg oogt na oplevering in de jaren ‘70 als de 6e landingsbaan van het gelijknamige vliegveld.  
De verbinding tussen de Willem de Zwijgerlaan en Plesmanlaan bleek een gewenste schakel in het (nationale!) autosysteem te vormen. Zo gewenst zelfs dat deze al snel een blokkade voor de stationsreizigers vormde en halverwege de jaren 90 alweer deels ondergronds werd gestopt. 
Het is eigenlijk ongekend dat dit zo centraal gelegen stuk stad pas zo laat in ontwikkeling is gekomen. Met de plannen voor Cityvorming werd in de jaren ’80 een reeks kantoren aan de Spoorzone toegevoegd zodat Leiden haar regionale positie verder kon versterken. Het resultaat was een wat kale laan met middelmatige kantoren. 
Nu zijn we een gebouwlevensloop verder en hebben we met de verstedelijkingsinzichten uit de Omgevingsvisie een mogelijkheid geboden hier meer stad te maken. Om met een diverser programma en groenere (verblijfs)inrichting van de laan te komen tot een hoogstedelijker invulling van de zone tussen spoor en Maredijkbuurt. En als onderdeel van de verstedelijking rondom het station Leiden centraal te komen tot een levendiger, menselijker, meer verbonden, duurzamer omgeving. Hierbij mikkend op stedelijke werknemers en kleinere huishoudens, die hun werkplek koppelen aan hun koffiemoment en hun dagelijkse hap om de hoek halen van hun sportschool. Die ervan houden om in no time op de Beestenmarkt, in Paradiso of het Mauritshuis te kunnen zijn.   
Dat moet binnen een set van bouwregels rondom rooilijnen, setbacks, en bouwhoogtes, daken en gevels. Met regels over duurzaamheid, wenselijke programma’s, parkeervoorzieningen en de verdeling daarvan. En specifieker: aandacht voor het kleurpalet, gevelreclames en inpassing van techniek. En dan moet het resultaat ook nog passen bij de historische stad die Leiden is, maar mag er wel een nieuwe laag aan toevoegen.  
Gezien de huidige geluidsdruk en (fijnstof)uitstoot van spoor en autoverkeer op de omgeving kan je zeggen dat het een poging is om te komen tot hemels leven onder helse condities. Gelukkig werken we ook aan die laatste aspecten. 
Het voelt misschien allemaal als een keurslijf, maar de architecten die hier invulling aan geven brengen daarbij nog heel veel eigenheid met zich mee. In de dialoog met hen komt het beste tot stand!
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De gevel van de bovenbouw heeft reliéf; ritme en sterke tektoniek. Diepte werking van
de gevel, transparantie, schaduwwerking, reflectie, verschil gedurende de dag en tussen
dag en nacht zijn middelen tot verbijzondering en dragen bij aan een diverse beleving

De buitenruimten mogen de hoofdvorm niet domineren

Groen daken zijn van een relevante ecologische waarde
Het groen op de daken is zichtbaar vanaf straat

De gevel heeft reliéf

De stedeljke laag en in het bijzonder de plint wordt van dichtbij ervaren, is
tactiel, verfijnd gedetailleerd en is bestand tegen intensief gebruik

De plint (eerste 12m)en de begane grond in het bijzonder heeft een levendige uitstraling.
Het is mogelijk om vanaf straat naar binnen te kunnen kijken, om interieur en gebruik
vanaf buiten te beleven, ook in de avonduren
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BOUWHOOGTE
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